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Forord 


Nærværende arbejdspapir rummer data, analyser og hovedkonklusioner fra den 
 kvantitative del af forskningsprojektet ”Trafik. Levevilkår og velfærd i Kgs. Eng-
 have”.  Projektets samlede målsætning var at analysere og afdække samspillet mel-
 lem trafikbelastning og levevilkår i bydelen. Forskningsprojektet bestod af to dele: 


en kvalitativ del, som omhandlede de trafikpolitiske processer i Kgs. Enghave og 
 en kvantitativ, hvis kerne var en spørgeskemaundersøgelse gennemført i udvalgte 
 dele af Kgs. Enghave. Foruden dette arbejdspapir har forskningsprojektet udgivet 
 et mindre papir om bydelens bolig- og trafikforhold og sociale profil, en foreløbig 
 rapport om spørgeskemaundersøgelsens resultater og en rapport om forsknings-
 projektets kvalitative del. (se publikationslisten s. 4) 


Spørgeskemaundersøgelsen  er blevet til i tæt samarbejde med mange organisatio-
 ner og enkeltpersoner i Kgs Enghave. Forskerteamet vil derfor gerne rette en tak 
 til alle de mennesker, der har hjulpet os undervejs.  


Tak til Lone Jørgensen og Hans Helgesen, begge AKB afd. bestyrelsesformænd og 
 Jørn Jørgensen, Orla og Birgit Graff , Inge Bruun og Carsten Brundtved fra Agen-
 da 21 gruppen i Kgs. Enghave for assistance i forbindelse med udvikling af spørge-
 skemaet. 


Tak til Henning Hansen fra Casa og Ulf Hjelmar fra Gallup og projektets følge-
 gruppe for gode råd og godt samarbejde. Og tak til Lykke Leonardsen, Henriette 
 Berggren og de mange andre fra kvarterløftet i Kgs. Enghave som har ydet forskel-
 lige former for støtte undervejs i processen.  


Tak til Bjarne Weesch og Lokalhistorisk arkiv, som venligt stillede sine arkiver til 
 rådighed for forskningsprojektet.  


Tak til Pernille Ibsen for teknisk assistance med layout og statistisk databehandling.  


Også tak til de mange pilottestere og kvarterløfterne i Kgs Enghave, der på møder 
 og konferencer gav inspiration til undersøgelsens indhold  og til alle de, som har 
 brugt tid på at udfylde det ikke helt lille spørgeskema.  



Resume 


Spørgeskemaundersøgelsen i forbindelse med projektet ”Trafik, levevilkår og vel-
 færd i Kgs. Enghave” viser, at borgerne i Kgs. Enghave synes bydelens største 
 problem er trafik og at der tages for meget hensyn tilprivatbilisme når der laves by-
 planlægning i København. Undersøgelsen er lavet af forskere fra Roskilde Univer-
 sitet i samarbejde med Gallup og betalt af Transportrådet.  


Kgs. Enghave er Københavns fattigste bydel målt på indtægt. Både ledigheden og 
 antallet af borgere på overførselsindkomster er højere end iresten af hovedstaden. 


Ledigheden er højere og flere er på overførselsindkomster end i det øvrige Køben-
 havn. Samtidig er bydelen et af de områder i København med færrest bilejere pr. 


indbyggere og mest gennemkørende trafik.  


Borgerne i bydelen har således flere problemer og færre fordele af biltrafikken end 
gennemsnitsdanskeren. Dette er baggrunden for, at en gruppe forskere ved Roskil-
de Universitet har gennemført en spørgeskemaundersøgelse om trafik og levevilkår 
blandt 650 beboere i 3 udvalgte områder i bydelen.  



(5)Hovedresultaterne hvad angår holdningerne til trafik er følgende:  


- Mere end 4 ud af 5 af de adspurgte mener, at trafikforholdene gør bydelen et 
 dårligere sted at bo. Trafikken er dermed det flest nævner som noget, der forrin-
 ger livskvaliteten i bydelen.  


-  Mere end hver tiende oplyser at de på et eller andet tidspunkt har været udsat 
 for en trafikulykke i bydelen. Ca. ¼ af de ulykkesramte 


oplyser at skaden var alvorlig eller livstruend 


 - 3 ud af 4 mener, at trafikken skaber utryghed især for børn, og at trafikken 
 hæmmer børns udfoldelsesmuligheder, at der er væsentlige støj- og lugtgener 
 på grund af trafikken i bydelen.  


- 3 ud af 4 går ind for lavere hastigheder og for at der skal laves bump eller gade-
 indsnævringer for at få hastigheden ned – også på de store indfaldsveje.  


- 3 ud af 4 synes de generelle hastighedsgrænser skal ned til 50km/t på indfaldsve-
 jene og at lastbiler og anden tung trafik skal ledes udenom bydelen.  


- Halvdelen af de adspurgte mener,  at der bør etableres en rundkørsel ved 
 P.Knudsensgade og Sjælør Boulevard.  Kun ca 10% synes det er en dårlig ide. 



Abstract 


In october 2001, a survey investigation on traffic and living conditions was made in 
 Kgs. Enghave, a City district close to the center of Copenhagen. The survey was 
 made by a team of researchers from Roskilde University Centre in cooperation 
 with the Gallup-Institute and was funded by “Transportrådet”. The survey showed 
 that the citizens of Kgs. Enghave agreed that the biggest problem of their area is 
 traffic overload and that private cars has to high priority when there is made city 
 planning in Copenhagen.  


Kgs. Enghave is the poorest area of Copenhagen measured by income. Both un-
 employment and the number of citizens on welfare is higher than in the rest of the 
 capital. At the same time, the area is one of the areas of Copenhagen with the 
 smallest number of car- owners and the biggest number of cars passing through 
 every day.  


The citizens thus have more problems and fewer advantages from motoring than 
 the average Dane. This is the reason why a group of researchers at Roskilde Uni-
 versity made a survey on traffic and living conditions amongst 650 residents in 3 
 chosen areas in the area. 375 questionnaires was returned, which is a response pct. 


of 59,6% 


The main results can be summarised as this: 


•  More than 4 of 5 thinks that traffic conditions is making the area a worse 
 place to live. Traffic is thus the subject most mentions as something, that di-
 minishes the quality of life in the area. 


•  2 of 5 thinks that Kgs. Enghave is a bad area for shopping. Every third is un-
happy about the quality of public service for the elderly. Only one out of ten 
is content.  



(6)•  3 of 4 thinks the green areas of Kgs. Enghave are an asset. 4 of 5 thinks pub-
 lic transportation is good.  


•  More than 1 out of 10 says they have experienced a traffic accident some-
 where in the area. Ca ¼ of these says the injury suffered from the accident 
 was serious or a threat to life, and more than 1 out of 10 of these says they 
 have injury of a permanent character as a result of the accident (1% of all re-
 spondents) 


•  Almost ¾ thinks traffic creates insecurity, especially for kids, that traffic re-
 stricts the freedom of kids, that there is severe noise and smell problems cre-
 ated by traffic and that car traffic has too high priority in Copenhagen. 


•  Car-owners and non-car-owners agree in most cases. And even though there 
 is fewer amongst the car-owners, that thinks cars has too high priority, a ma-
 jority of these still agree that the planning for cars has gone too far.  


•  Almost every 3 of 4 are in favour of lower speed and that there must be made 
 humps or other physical restrictions in order to slow down speed. More than 
 3 out of 4 is in favour of a 50Km/h speed limit on the big trunk roads.  


•  More than ¾ is in favour of a ban on trucks and other heavy traffic in the 
 area. The same number of people thinks there is too little time to cross the 
 roads for pedestrians in light crossings.   


Keywords: Traffic, living conditions, quality of life, transport politics, city plan-
 ning, empowerment, opinion, traffic noise, traffic accidents, participation. 


Kontakt til projektet: Trafik og levevilkår i Kgs Enghave.  
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1. Indledning 


Kgs. Enghave er blevet en bydel, andre bare kører igennem. Trafik-
 mængden er så massiv, at grænseværdierne for støj og forurening i for-
 hold til boligområder langt fra overholdes. Trafikårerne tværs gennem 
 bydelen besværliggør færdslen og kan være en barsk oplevelse, især for 
 svage trafikanter som børn, ældre og handicappede. Desuden skaber tra-
 fikårene både markante barrierer mellem de enkelte kvarterer i bydelen, 
 ligesom de indkapsler bydelen i en trafikfælde og spærrer for en sam-
 menhæng med omgivende grønne arealer og havn”.  


(Fra ”Kvarterløft i Kgs. Enghave – kvarterplan 1998”, udgivet af Kgs. 


Enghave Enghave Bydel). 


Regeringen har som langsigtede pejlemærker at transportsektoren skal 
 yde sit rimelige bidrag til reduktion af det nationale udslip af drivhusgas-
 ser, og at luftforureningen fra trafikken ikke udgør en sundhedsfare for 
 befolkningen. Trafikstøj skal begrænses til et niveau som sikrer, at ingen 
 udsættes for negative sundhedspåvirkninger. Det skal være sikkert og 
 trygt for alle at færdes i trafikken. Transportsystemets negative påvirk-
 ning af levesteder for dyr og planter skal begrænses.  


(Fra ”Udvikling med omtanke – fælles ansvar”, Regeringen Nyrups stra-
 tegi for en bæredygtig udvikling, udgivet juni 2001) 


Forskningsprojektet Trafikforhold, Levevilkår og Velfærd i Kongens Enghave har 
 som hovedformål at belyse sammenhængen mellem trafik og levevilkår i bydelen, 
 samt at diskutere erfaringerne med borgerinddragelse i forhold til bearbejdning af 
 bydelens trafikale problemer. Bydelen er interessant for en trafik- og levevilkårsun-
 dersøgelse, fordi bil-trafikbelastningen, som citatet antyder, er så betydelig at den 
 ikke lever op til den officielle miljømålsætning, samtidig med at bydelens beboere 
 kun i ringe grad selv er bilister. Desuden iværksatte man i 1996 et kvarterløftpro-
 jekt i bydelen, hvor borgerinddragelse i forhold til en generel trafiksanering var et 
 centralt element. Dette betyder, at der er en stor bevidsthed og opmærksomhed 
 omkring trafik og trafikpolitik blandt kvarterets beboere.  


Forskningsprojektet består af 2 dele. Første del er en analyse af erfaringerne med 
 borgerinddragelse og belyser hvilken rolle trafikpolitikken spiller i den samlede 
 kvarterløftpolitik. Denne del af projektet er afrapporteret i ”Kampen om Rummet” 


i RUC's arbejdspapir-serie (3/02, Andersen; Nordgaard 2002), samt i specialet: 


Rum, magt og mobilitet - et studie af trafik- og bypolitiske forandringsprocesser i 
 Kgs. Enghave (Nordgaard 2002), som kan hentes fra projektets hjemmeside 
 www.enghavetrafik.dk.  


Projektets anden del er en analyse af sammenhængen mellem trafikbelastning og 
 velfærd/levevilkår i den københavnske bydel Kongens Enghave samt et udkast til 
 udvikling af levevilkårsindikatorer til empirisk belysning og måling af trafikbelast-
 ning. Kernen i denne anden del er en omfattende surveyundersøgelse gennemført i 
 kvarteret i efteråret 2001. Nærværende arbejdspapir er en afrapportering af de cen-
 trale resultater af denne survey. Herudover henvises til ”Levevilkår og trafik i Kgs. 


Enghave” og ”Trafik, levevilkår og velfærd i Kgs. Enghave – by, beboere og tra-
fik”, begge RUC's arbejdspapir-serie (6/01 og 4/02). Arbejdspapirene kan rekvire-
res fra forskningsgruppen så længe lager haves, eller downloades i pdf. format fra 
http://www.ssc.ruc.dk/workingpapers/. Data fra survey’en kan rekvireres fra 
Dansk Data Arkiv i Odense. 



(10)Indledningsvis diskuteres begrebet ”levevilkår” og tekniske forhold omkring spør-
 geskemaundersøgelsen og dens gennemførelse. Kapitel 2 gennemgår levevilkårene 
 blandt beboerne i Kgs. Enghave, bydelen hvor undersøgelsen blev gennemført. 


Kapitel 3 gør rede for trafikforholdenes objektive karakter, dvs. det beskrives hvor 
 meget trafik der er i bydelen og i hvilken grad er beboerne selv bilister. Kapitel 4 
 gør rede for beboernes transportadfærd og for hvordan beboerne bruger hhv. Kgs. 


Enghave og København. I kapitel 5 afrapporteres de centrale resultater af spørge-
 skemaundersøgelsen: hvordan opleves trafikbelastningen af beboerne og hvilken 
 betydning har det for dagligdagen i kvarteret. Kapitel 6 omhandler trafikulykker i 
 bydelen. I kapitel 7 analyseres det afslutningsvis hvad undersøgelsen viser om be-
 boernes politiske aktivitet, både i forhold til trafikpolitik og mere generelt.  


Data fra undersøgelsen præsenteres løbende i figurer og skemaer. Enkelte steder 
inddrages også data fra andre kilder. I de tilfælde anføres kilden i figuren eller ske-
maet. Når der intet står, stammer data fra forskningsprojektets spørgeskemaunder-
søgelse.  
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2. Levevilkår 


Kendetegnende for levevilkårsundersøgelser i Norden er, at man måler objektive 
 ressourceindikatorer. Indikatorerne er uafhængig af individets egen oplevelse af sin 
 livssituation. De handler primært om forhold, som kan ses som en forudsætning 
 for det gode liv og som er defineret ud fra kriterier om ikke efterstræbelsesværdige 
 situationer (dårligt helbred, arbejdsløshed o.l.)(Fritzell, Lundberg  2000). Baggrun-
 den herfor er, at en positiv definition af levevilkårsindikatorer i langt højere grad 
 ville fordre et politisk valg end en negativ. Det er ikke svært at blive enige om, at 
 for eksempel gigt eller dårlig ryg forringer livskvaliteten, mens det kan diskuteres 
 om for eksempel et job med meget ansvar er bedre end meget fritid.  


Siden firserne har de nordiske lande koordineret levevilkårsundersøgelserne gen-
 nem NUUL (Nordiska Utskottet för Undersökningar om Levevillkår) (Vogel 
 1991). De komponenter, der indgår i undersøgelserne er almindeligvis i områderne 
 uddannelse, beskæftigelse, arbejdsmiljø, økonomi, boligstandard, transport og 
 kommunikation, fritid, sociale kontakter, politiske ressourcer, helbred og social 
 mobilitet (Vogel 1991). Den seneste danske levevilkårsopgørelse dækker de fleste 
 af ovennævnte områder. Transport er således medtaget, men behandles alminde-
 ligvis i termer af forbrug af transportmidler og transportydelser (se Vogel 
 1991:91ff). Transport dukker dog op andre steder i form af eksternaliteter som tra-
 fikstøj og trafikulykker (Bonke 1997:366ff; Vogel 1991:131f). 


En central komponent i levevilkårsundersøgelserne er  at man ønsker at skelne 
 mellem forskellige befolkningsgrupper. I svensk velfærdsforskning er der tradition 
 for, at man skeler til de skillelinier som også går igen i de fordelingspolitiske kon-
 flikter i samfundet (Fritzell, Lundberg 2000). Disse er foruden køn, familietype, 
 livscyklus-placering, oprindelsesland og social klasse. Familietype kriteriet relaterer 
 til status som enlig, eneforsøger, par uden børn eller kernefamilie. Livscyklus refe-
 rer både til ren alder, og status som arbejdsaktiv, uddannelsessøgende eller pensio-
 nist, men er også forbundet med familiekriteriet i forhold til om der er stiftet fami-
 lie og om der er hjemmeboende børn. Klassebegrebet er primært knyttet til arten af 
 tilknytning til arbejdsmarkedet, dvs. om man er ansat som almindelig lønmodtager 
 eller tjenestemand, eller er selvstændig.  



Forskning i byområders levevilkår og trafikforhold 


Levevilkår har ikke tidligere haft en central placering i trafikforskningen i norden. Der 
 er især i Norge og Sverige, men også i Danmark blevet gennemført en hel del forsk-
 ning omkring transport og mobilitet, men selv om en del af denne forskning har be-
 skæftiget sig med velfærdsvirkninger af trafikken (især støjgener) er der hidtil ikke fo-
 retaget nogen samlet undersøgelse af sammenhængen mellem trafikgener og velfærd 
 (Bohn; Andersen 2001).  


Det samme gør sig gældende indenfor levevilkårsforskningen. Transport er med i den 
 seneste danske levevilkårsundersøgelse, men fokus er på adgang til forskellige trans-
 portydelser, ikke på trafikgener (ibid). De negative virkninger af transport dukker dog 
 op i  nogle få andre sammenhænge for eksempel i form af trafikstøj og trafikulykker.  


Anden forskning peger imidlertid på, at trafikgener kan have en central betydning for 
 livskvaliteten i byområder og dermed for social segregering og nedslidning af udsatte 
 bydele. Undersøgelser har vist, at trafikgener rangerer ganske højt på de ting, befolk-
 ningen i Danmark lægger vægt på, når der skal vælges bolig. Således nævner over 60% 


af de adspurgte i en undersøgelse fra 2001 fravær af trafikstøj som et vigtigt parameter 
(Skifter Andersen 2001). I et notat om emnet konkluderer Hans Skifter Andersen, at 
trafik og støjbelastning sammen med bl.a. dårlig boligstandard, få grønne områder og 
manglende fællesfaciliteter er nogle af de centrale faktorer, som øger risikoen for at et 
boligområde kommer ind i en negativ selvforstærkende udviklingsspiral.  



(12)Skandinavisk velfærdsforskning har tillige vist, at der i de fleste tilfælde findes positiv 
 korrelation imellem de forskellige velfærdsindikatorer, dvs. de som har problemer på 
 et område har det som oftest også på andre1. I Sverige har man konstateret, at der især 
 mellem økonomiske problemer og andre velfærdsproblemer er en stærk sammenhæn-
 gen. Men også svag arbejdsmarkedsforankring og få politiske ressourcer er forbundet 
 med problemer på andre områder (Fritzell; Lundberg 2000:142).  De svenske fund 
 er fremstillet i nedenstående figur. Fed streg illustrerer en stærk korrelation, tynd 
 linie at der er en mere moderat korrelation.  


Svag arbejds-
 markedsforan-


kring 
 Nedsat 


helbred 


Svage sociale 
 netværk 


Figur 2.1: Sammenhæng mellem forskellige levevilkår 
 Fritzell, Lundberg 2000:142 


Skifter Andersens konklusion peger i samme retning i forhold til trafikgener. De 
 boligsociale segregeringsprocesser øger sandsynligheden for, at de som har pro-
 blemer på andre områder også bor i et trafikbelastet område.  


Nærværende rapport beskriver trafikforholdenes betydning for de fysisk-rumlige 
 omgivelser set som en velfærdsindikator. Relateret til ovenstående model kan man 
 sige, rapporten giver et bidrag til at beskrive trafik som levevilkår og dermed til at 
 få trafikkens betydning for byrummet indplaceret som en selvstændig boble i oven-
 stående figur.  



       


1 Man bør her bemærke, at identifikation af samvarians ikke er det samme som identifikation af en årsags-
 sammenhæng.  


Svage politi-
 ske ressour-


cer 


Store økono-
 miske proble-


mer 


Udsat for 
vold 



(13)
3. Spørgeskema- undersøgelsen 


Spørgeskemaundersøgelsen var tænkt som et bidrag til belysning af trafik som et 
 levevilkår. Formål blev derfor primært at afdække udbredelse og sammenhæng 
 mellem beboernes oplevelse af trafikken i Kgs. Enghave. Det afgørende var ikke at 
 vise den gennemsnitlige holdning i Kgs. Enghave så meget som at undersøge 
 hvordan forskellige grader af trafikbelastning opleves af forskellige mennesker. Da 
 især den meget voldsomme trafikbelastning er begrænset til enkelte områder ville 
 en bred stikprøvebaseret spørgeskemaundersøgelse kun i ringe grad give mulighed 
 for at sammenligne oplevelsen af trafikproblemerne hos mennesker udsat for vold-
 som trafikbelastning men med forskellige livsvilkår i øvrigt. Derfor valgte vi i ste-
 det at slå ned på tre specifikke lokaliteter som hver for sig tegner bydelens forskel-
 lige trafikmæssige vilkår. Områderne var Haveforeningen Frederikshøj, Borgmester 
 Christiansens Gade og P. Knudsens Gade 2 - 56 og 1 - 47.  


Hf. Frederikshøj er et haveforeningsområde med helårsbeboelse, hvor der pt. 


(2003) forhandles om fuld lovliggørelse. Det er trafikalt set et meget fredeligt om-
 råde. I store dele af haveforeningen kan der ikke komme biler. Der er tale om en-
 familieshuse, og de fleste huse ligger ud til smalle stier, hvor der ikke er plads til 
 biltrafik. Beboerne her mærker derfor hovedsageligt biltrafikken når de færdes 
 udenfor lokalområdet og i 


form af de begrænsninger på 
 deres børns bevægelsesfrihed 
 i resten af Kgs. Enghave. 


I modsætning hertil er P. 


Knudsens Gade voldsomt 
 trafikplaget. Der er tale om 
 traditionel karrébebyggelse 
 med facade ud mod en af 
 Københavns mest trafikere-
 de gader Lige udenfor bebo-
 ernes vinduer kører hver dag 
 mere end 30.000 biler forbi. 


Støjgenerne er betydelige. Ifølge København Kommunes beregninger er niveauet 
 73,3dB. Det er over grænseværdien for udendørs trafikstøj i nyetablerede industri-
 områder (Københavns Kommune 1997).  


Figur 3.1: Antal beboere i delområderne.


Kilde: Danmarks Statistik 2001.
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Det tredje område, Borgmester Christiansens Gade, er trafikmæssigt en mellem-
 ting. Indtil åbningen af motorvejen over Amager kørte her dagligt omkring 30.000 
 biler, men den nye motorvej gjorde det muligt at lave en bussluse i gaden. Det har 
 betydet at trafikken i dag er reduceret til ca. 1/10 af det gamle niveau. Beboersam-
 mensætningen er præget af ældrebebyggelsen Engholm Nord; mere end en tredje-
 del af beboerne i gaden er derfor pensionister.  



Undersøgelsens temaer 


Spørgeskemaundersøgelsens centrale kerne var levevilkårene i bydelen. Her var bå-
de en række generelle spørgsmål om levevilkår og mere specifikke omkring trafik 
som levevilkår. Denne konstruktion gjorde det muligt at perspektivere trafik som 
levevilkårskomponent i forhold til øvrige levevilkårsindikatorer. De generelle leve-
vilkårsmål er sammenlignelige med tilsarende undersøgelser gennemført af Social-
forskningsinstituttet i Danmark. Men da der ikke tidligere er lavet tilsvarende un-
dersøgelser er de fleste trafikrelaterede spørgsmål alene udviklet på baggrund af 
omfattende forundersøgelser i bydelen. Hvor det har været muligt, har vi dog støt-
tet os til en tidligere gennemført telefonundersøgelse i Kgs. Enghave om bydelens 



(14)kvaliteter. En del specifikke spørgsmål især om støjgener i forbindelse med trafik 
 kan dog sammenlignes med en støjundersøgelse, gennemført i Århus (Andersen; 


Bendtsen; Nielsen 1999). 


Spørgeskemaet omhandlede også en række andre temaer. Der blev spurgt til bor-
 gernes transportadfærd og til hvordan man brugte både Kgs. Enghave og Køben-
 havn. Her var den centrale en undersøgelse af forskellige sider af livet i Sønder-
 borg, gennemført af Forskningscenteret for Skov og Landskab (Hvidtfeldt 1999).  


Vi søgte også at afdække i hvilket omfang beboerne i bydelen har været udsat for 
 trafikulykker, når de har færdedes i bydelen. Spørgsmålene her er udformet under 
 hensyntagen til politiets ulykkeskategorier således at de er sammenlignelige med of-
 ficiel ulykkesstatistik.  


Endelig var et centralt tema for forskningsprojektet at undersøge hvilke foran-
 dringsressourcer der er til stede i kvarteret. Vi havde derfor to spørgsmål om poli-
 tisk aktivitet og deltagelse, inspireret af et projekt om magt og lokal deltagelse 
 (Goul Andersen; Torpe; Andersen 2000). Disse spørgsmål har det dog været nød-
 vendigt at tillempe problematikken i Kgs. Enghave, så de er ikke direkte sammen-
 lignelige.  



Kvaliteten af de producerede data 


Selve spørgeskemaet blev udarbejdet på baggrund af en række interview med be-
 boere i bydelen. Interviewpersonerne var primært mennesker, som selv havde væ-
 ret engagerede i trafikspørgsmål, men der var også enkelte, som ikke var engagere-
 de i trafik. Disse interview tilvejebragte et forhåndskendskab til de temaer og pro-
 blematikker, som blev opfattet som centrale af bydelens mere aktive beboere. In-
 den udarbejdelse af den endelige version, blev skemaet testet af et panel af udvalgte 
 pilottestere for at sikre, at spørgsmålene var umiddelbart forståelige af bydelens 
 beboere. 


Inden spørgeskemaet blev sendt ud, havde vi en helsidesartikel i bydelens lokalavis, 
 Sydvest Folkeblad, hvor undersøgelsens temaer neutralt blev præsenterede. Dette 
 tjente to formål. Dels ønskede vi at skabe opmærksomhed om undersøgelsen og 
 dens betydning for bydelen som et fremtidigt arbejdsredskab i forhold til trafik-
 planlægning. På den måde håbede vi at skabe en positiv interesse for undersøgelsen 
 og dermed en høj svarprocent. Med samme formål blev selve spørgeskemaet ud-
 sendt sammen med en skriftlig anbefaling fra bydelsrådet og fra bestyrelsesfor-
 mændene for andelsboligforeningen AKB og Hf. Frederikshøj.  


Derudover ønskede vi at gøre undersøgelsens temaer kendt. Når man laver en 
 spørgeskemaundersøgelse er det vigtigt, at man ikke spørger om noget, responden-
 terne ikke ved noget om eller har en holdning til. Ofte vil sådanne spørgsmål blot 
 producere tilfældige og derfor værdiløse svar (Olsen 1995; Bourdieu 1997). Artik-
 len skulle tjene til at skærpe de ikke-trafikpolitiske aktive borgeres fokus på trafik-
 forholdene i bydelen uden at påvirke opfattelsen af de enkelte temaer.   



Dataindsamling i tre delområder  


Spørgeskemaet blev udsendt til en tilfældigt udvalgt person i samtlige husstande 
 med mere end en beboer i de tre delområder og til 2/3 af de husstande der kun 
 havde en beboer (også efter tilfældigt udvalg). Når der ikke blev sendt til samtlige 
 husstande uanset antal beboere var det fordi den fremgangsmåde ville have betydet 
 en overrepræsentation af enlige.  


Ved dataindsamlingsperiodens afslutning d. 2 november havde Gallup modtaget 
363 besvarede spørgeskemaer, svarende til at 56,5% af de udsendte skemaer. 35 
skemaer er kommet retur fordi adressaten er fraflyttet adressen eller er død i perio-
den mellem cpr-kontorets datakørsel og spørgeskemaets udsendelse d. 25/9. Når 



(15)disse fraregnes antallet af udsendte spørgeskemaer bliver svarprocenten 59,6%. Sva-
 rerprocenten er ganske pæn for denne type undersøgelser, særligt når man tænker 
 på, at spørgeskemaet var ganske omfattende.   


Fremgangsmåden gør, at undersøgelsen får en lidt anden karakter end normale 
 stikprøveundersøgelser. Der er her ikke udsendt til et forholdsvis begrænset, re-
 præsentativt udsnit, men til næsten alle beboere i undersøgelsesområdet. På sin vis 
 kan man derfor betragte svarpopulationen som et udsnit på ca. 50% af samtlige 
 beboere. Dog må man være opmærksom på, at ikke alle grupper i undersøgelses-
 området har været lige flittige til at svare.  


Svarprocenten er såle-
 des ikke ligeligt fordelt 
 mellem de forskellige 
 delområder. Flest har 
 besvaret spørgeskemaet 
 i Hf. Frederikshøj, fær-
 rest i de to andre områ-
 der. Dette udfald var 
 forventeligt, da uddan-
 nelsesniveauet gennem-
 snitligt er højere i have-
 foreningen.  



Tabel 3.1: svarprocenter  i delområderne 



Besvare- de 



Udsend-



te Pct. 



Hf. Frederikshøj  124 188 66,0 



Borgmester Christian-



sens Gade  118 224 52,7 



P. Knudsens Gade   131 252 52,0 



Ukendt delområde  2 



I alt   375 664 56,5 



I alt fraregnet ubekendt 



efter adressen  375 629 59,6 


Inden spørgeskemaundersøgelsen blev gennemført rekvirerede vi et sæt statistiske 
 baggrundsdata fra Danmarks Statistik, de såkaldte ”Nøgletal for boligområder”, for 
 vores tre delområder. Dette sætter os i stand til på en række områder at vurdere i 
 hvor høj grad vores statistiske materiale er repræsentativt for befolkningen i de tre 
 områder.  


Her skal man dog være opmærksom på, at denne spørgeskemaundersøgelse adskil-
 ler sig fra de fleste ved, at vi ikke alene har udspurgt et repræsentativt udsnit af be-
 folkningen. Skemaet blev sendt til samtlige husstande i hvert delområde. På sin vis 
 kan man betragte de indsamlede data som en stikprøve på 59,6%.  



Svarprocent fordelt på køn 


Der bor nogenlunde lige mange mænd og kvinder i undersøgelsesområdet. Af de 
 664 udsendte spørgeskemaer blev 345 sendt til kvinder og 319 til mænd. Det svarer 
 til 52% kvinder og 48%  mænd; altså en ret ubetydelig forskel. Og en forskel som af-
 spejler den lille forskel der reelt er i områderne.  



Tabel 3.2: Beboere over 18 fordelt på køn pr. 16/10 2001 sammenholdt  med svarfordelingen på køn – Pct. 



Kvinder  i alt 


Kvinder 
 besvaret 



Mand i  alt 



Mænd be- svaret 



P. Knudsens Gade   52,4 57,4 47,6 42,6 



Borgmester Christiansens Gade  52,1 55,1 47,9 44,9 



Hf. Frederikshøj  47,2 62,8 52,8 37,2 



Total 50,7 58,5 49,2 41,5 


Det ideelle havde altså været, hvis der var en anelse flere skemaer fra kvinder end fra 
 mænd blandt de besvarede spørgeskemaer. Der er også flere kvinder som har svaret, 
 men det er lidt mere end en anelse. Nemlig 58,5%  kvinder mod 41,5% mænd.  


Denne fordeling er ikke usædvanlig. Almindeligvis er kvinder mere villige til at delta-
ge i spørgeskemaundersøgelser (Tobiasen 1999). Som det vil fremgå af de følgende 



(16)kapitler er det ikke et stort problem for i vores tilfælde, da køn kun sjældent hænger 
 sammen med holdninger til trafik.  



Aldersfordelingen 


Heller ikke aldersfordelingen giver anledning til problemer. Det generelle billede er, 
 at svarprocenterne blandt de yngre er lavest og at den er højest blandt de midaldren-
 de og ældre. Denne aldersfordeling afviger en lille smule fra det normale mønster for 
 denne type undersøgelser. Det er almindeligt at de yngre og ældre svarer mindst og 
 de midaldrende er de mest flittige besvare. Ved en spørgeskemaundersøgelse om 
 folketingsvalget i 1997 var det gruppen fra 50 - 70, som var overrepræsenteret, og i 
 højere grad jo nærmere de 70 (Tobiasen 1999:292). Men der forekommer også afvi-


gelser. I en undersøgelse om bymil-
 jøet, gennemført i Sønderborg 1996 
 var svarfordelingen nogenlunde 
 jævn for alle undtagen gruppen over 
 67, som havde en lidt lavere svar-
 procent (Hvidtfeldt 1999:35). I 
 nærværende undersøgelse følger 
 svarprocenten således det normale 
 mønster indtil omk. pensionsalde-
 ren.  Men svarprocenten blandt 
 pensionister må siges at være rela-
 tivt bedre end i andre undersøgel-
 ser.   



Tabel 3.3: Befolkning og svar fordelt på  alder i pct. 



Spsk. Pct.    DS data pct.  



18-24 år  5,7 13,3



25-34 år  15,1 19,8



35-49 år  29,6 30,2



50-66 år  23,4 18,4



67 år og ældre  26,2 18,2



I alt  100,0 100,0


Kilde: Danmarks Statistik (DS) og spørgeskema-
 undersøgelsen.



Svar fordelt på indtægt og arbejdsstilling 


Fordelingen af svar på indkomst følger også et velkendt mønster. De velhavende er 
 stærkt overrepræsenterede. Det er især gruppen som har opgivet en årsindtægt mel-
 lem 50.000 og 99.000, der er underrepræsenteret.  



H.f. Frederiks- høj 



Borgm. Chr. 



Gade 
 P. Knudsens Gade 


Alle tre områ- der samlet  Tabel 3.4: Svar for-



delt på personlig 



indtægt  Spsk. 



Pct. 



DS data  pct.  



Spsk. 



Pct. 



DS data  pct.  



Spsk. 



Pct. 



DS data  pct.  



Spsk.



svar



 DS data  pct. 



      -  49.999 kr  7,7 10,7 4,5 5,6 9,2 11,7 7,2  7,4   50.000-  99.999 kr  9,6 16,1 15,9 35,7 20,4 28,0 15,1  27,3 100.000-149.999 kr  14,4 16,4 23,9 24,4 22,4 23,7 19,9  23,8 150.000-199.999 kr  13,5 13,2 9,1 13,2 11,2 12,0 11,3  14,1 200.000 kr og mere 54,8 43,6 46,6 21,1 36,7 24,6 46,4  27,4



I alt  100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0  100,0


Kilde: Danmarks Statistik (DS), nøgletal for boligområder2 samt spørgeskemaundersøgelsen 
 Mange har muligvis opfattet spørgsmålet som kontroversielt. I al fald har ca. 1/3 
 ikke besvaret dette spørgsmål. Det er derfor ikke muligt med sikkerhed at afgøre 
 om tallene giver en god beskrivelse af det samlede svarmateriale. Denne usikkerhed 
 er imidlertid af mindre betydning for den levevilkårsrelaterede del af spørgsmålene, 
 da der kun i ganske få tilfælde er sammenhæng mellem indtægt og hvordan 
 spørgsmålene besvares. Det er imidlertid ikke tilfældet hvad angår undersøgelsen af 
 deltagelse i Kgs. Enghave. Her er der sammenhæng mellem deltagelse og god indtægt. Det 
 
       


2 Antal skattepligtige personer pr. 1/1/2000 på 15 år og derover fordelt på bruttoindkomst  i 1999. 



(17)må derfor antages at undersøgelsen viser en højere deltagelsesprocent end der fak-
 tisk er til stede i bydelen.  


Fordelingen på erhvervskategorier peger på en pæn overensstemmelse mellem re-
 spondenterne og befolkningen. For de tre delområder under et er forskellene små. 


Pensionisterne og de selvstændige er underrepræsenterede, lønmodtagere overre-
 præsenterede. Da tallene fra opgørelsen over svar fordelt på alder viser en overre-
 præsentation af svar fra borgere i pensionsalderen, kan man slutte, at underrepræ-
 sentationen blandt pensionister skyldes at meget få førtids-, invalide og andre ikke- 
 alderspensionister har besvaret spørgeskemaet.  


Tilsvarende skal man være opmærksom på, at kategorien ”lønmodtagere” er gan-
 ske bred. Heri er både faglærte og ufaglærte og andre lønmodtagere med både kor-
 te og lange uddannelser. Indenfor disse kategorier kan der således godt være for-
 skelle.  



Tabel 3.5: Svarpersoner og indbyggere fordelt efter arbejdsstilling i pct.  



Alle tre områ- der samlet 



Hf. Frederiks-



høj  Borgm. Chr. G. P. Knud. Gade  Spsk. 



Pct.  



DS data pct. 



 Spsk. 



Pct.  



DS data pct. 



 Spsk. 



Pct. 



DS data pct. 



 Spsk. 



Pct. 



DS data  pct. 



Selvstændige  3,8 2,1 6,8 2,5 1,9 2  2,5 2,3 



Lønmodtagere  54,3 49,5 66,1 62,4 43,4 33,1 52,1 49,1 



Arbejdsløse  5,5 5,2 3,4 4,7 3,8 4,8 9,1 7,4 



Pensionister 22,8 27,7 11  15,8 40,6 48,6 19  21,7  Øvrige uden-



for  erhverv 13,6 15,6 12,7 14,7 10,4 11,5 17,4 19,4  I  alt  100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 

 Kilde: Danmarks Statistik, nøgletal for boligområder3 og spørgeskemaundersøgelsen 


Børnefamilierne 


Det parameter som har vist sig at have den største sammenhæng med hvordan 
 spørgsmålene er blevet besvaret er, om der bor børn i den husstand respondenten 
 kommer fra. Derfor er det selvfølgelig af stor betydning for undersøgelsens resulta-
 ter om svarpersonerne er repræsentative i forhold til familietyper.  


I vores referencemateriale, ”Nøgletal for boligområder” fra Danmarks Statistik 
 (DS) opererer man med fem kategorier: enlige og par uden børn, enlige og par med 
 børn, og øvrige husstande. De fire første rummer naturligvis ingen problemer. Ka-
 tegorien ”øvrige familietyper” er imidlertid problematisk i denne sammenhæng, da 
 den både omfatter familier med og uden børn. En familie med børn over 18 år vil 
 således henregnes under ”øvrige husstande”, fordi der i husstanden i alt er 3 voks-
 ne. Det vil enhver anden type bofællesskab med mere end to personer også, hvad 
 enten der er børn eller ej. Det er således ikke muligt at sige hvor mange af husstan-
 dene i denne kategori, som udgøres af børnefamilier og hvor mange som blot er 
 bofællesskaber af den ene eller anden art.  


Man kan dog opnå et tilnærmet billede, hvis man alene interesserer sig for de hus-
 stande, hvor man med sikkerhed kan sige om der bor børn eller ikke, altså de fire 
 førstnævnte kategorier ovenfor. I tabel 3.6 nedenfor er disse familietyper trukket 
 ud.  



       


3 Antal personer pr.1/1/2000 fordelt efter arbejdsstilling 



(18)Kgs. Enghave   Hf. Frederikshøj


Borgm.  


Chr. Gade  P. Knudsens 
 Gade 


Tabel 3.6: Svar-
 procenter fordelt Spsk. 


Pct 


på husstandstyper  DS data
 pct.   Spsk. 


Pct  DS data
 pct.   Spsk. 


Pct  DS data
 pct.    Spsk. 


Pct  DS data 
 pct.  


Børnefamilier 26,3 19,5 43,0 34,0 15,2 8,7 20,2 20,8 


Ikke-


børnefamilier 73,7 80,5 57,0 66,0 84,8 91,3 79,8 79,2 


I alt  100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 
 Kilde: Danmarks statistik, nøgletal for boligområder4 og spørgeskemaundersøgelsen 
 I alle tre tilfælde ses en tendens til at børnefamilier er moderat overrepræsenterede i 
 spørgeskemaundersøgelsen. Lige godt ¼, 26,3% af spørgeskemaets besvarelser 
 kommer fra husstande med 1 eller to voksne og børn, imod den ca. 1/5 af bydelens 
 husstande, der tilhører samme kategori (helt nøjagtigt 19,5%).  


Trods den mindre præcision i denne opgørelse kan det fastslås, at der ikke er tale om 
 graverende skævheder. Børnefamilierne udgør samtidig så lille en del af den samlede 
 population at de holdningsforskelle der er imellem de to familietyper ikke vil have 
 den store betydning for det samlede billede.  



Konklusion 


Som i de fleste andre undersøgelser af denne type er svarfordelingen ikke jævnt for-
 delt i forhold til forskellige sociale og demografiske kategorier. Med få variationer er 
 tendensen også sædvanlig. De højeste svarprocenter findes blandt midaldrende 
 kvinder med længere uddannelse og god indtægt, de laveste blandt de helt unge og 
 de der har kortest uddannelse og færrest penge – hvilket selvfølgelig ofte også hæn-
 ger sammen. Da sammenhængen mellem holdninger til spørgeskemaets temaer og 
 respondentens tilhørsforhold til disse kategorier i de fleste tilfælde ikke er stærk er 
 problemet i forhold til undersøgelsens overordnede resultat heller ikke stort.  


En undtagelse herfor er politisk deltagelse. Her gør det en forskel for deltagelse om 
 indtægt og uddannelse er høj. Samtidig er det højst tænkeligt, der er en sammenhæng 
 mellem politisk deltagelse og besvarelse af spørgeskema om et emne som trafik og 
 trafikpolitik. Man må altså regne med at undersøgelsesresultatet viser en lidt højere 
 deltagelse end den faktiske.  



       


4 Beregnet ud fra antal børn pr. 1/1/2001 fordelt efter antal forsørgere 



(19)
4. Levevilkår i bydelen 



4.1 Aldersfordeling og familietyper  


Kgs. Enghave har i mange år været et 
boligområde med en markant højere andel æl- dre
 end det øvrige København. Men i disse år oplever bydelen et generationsskifte. 

Andelen af ældre falder og andelen af studerende og børnefamilier stiger. Samtidig er 
 underrepræsentationen af aldersgruppen fra 20 til 24 år vendt til en overrepræsenta-
 tion, og antallet af småbørn samt unge i alderen 16 til 19 år steget til kun lidt under 
 bygennemsnittet (Københavns kommunes statistiske kontor 1991, 1996, 1999).  


Tabel 4.1 Befolkningen pr. 1/1 2001 fordelt på aldersgrupper. Kilde: DS, nøgletal for boligområder
    P. Knudsens 


Gade       Borgm. Chri-


stiansens Gade     H.f. Frede-


rikshøj       Kgs. Engha-


ve.       Kommunen  


 0- 6 år  8,4 5,0 6,5 7,8 8,2


 7-17 år  10,8 4,0 16,1 5,9 7,8


18-24 år  15,1 11,6 5,7 14,4 11,7


25-34 år  22,1 18,3 7,6 23,6 26,1


35-49 år  21,7 16,8 38,1 18,3 19,5


50-66 år  13,3 11,6 21,8 14,9 14,8


67 år og ældre  8,6 32,7 4,1 15,1 11,9


Hele befolkningen  100,0 100,0 100,0 100,0 100,0


Antal   443  398  367 15 686 499 148


Af tabel 4.1 fremgår det, at der er store forskelle mellem undersøgelsens tre delom-
 råder. 
Især Borgmester Christiansens Gade er præget af mange ældre
. Her ligger æl-
 drebebyggelsen ”Engholm”. Alle andre grupper end pensionisterne er derfor under-
 repræsenterede i forhold til bydelens gennemsnit.  

P. Knudsens Gade er det område der ligner Kgs. Enghaves gennemsnit mest. Her er 
 lidt flere i aldersgruppen fra 18 – 24 år og lidt færre mellem 25 – 34år, men ellers er 
 afvigelserne fra bydelens gennemsnit ubetydelige.  


Frederikshøj er det mest udprægede ”familiekvarter ” blandt de tre delområder. Især 
 gruppen fra 35 – 66 år er her større end i de to andre bydele, men her er også mange 
 børn i alderen 7 – 17. dog er her lidt færre helt små børn end i bydelen som gennem-
 snit.  


  



(20)P. Knudsens Gade Borgmester Christiansens Gade Frederikshøj Kgs. Enghave
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Figur 4.1: Familietyper i Kgs. Enghave


Kilde: Danmarks Statistik, nøgletal for boligområder. Husstande fordelt  på 
 husstandstyper 1/1 2001


Forskellene afspejler sig også i fordelingen af børnefamilier i undersøgelsens for-
 skellige delområder. Der er flest børnefamilier i Frederikshøj og færrest i Borgme-
 ster Christiansens Gade og igen er P. Knudsens Gade det af områderne, som er 
 tættest på gennemsnittet i Kgs. Enghave.  



  



4.2 Den socio-økonomiske profil 


Kgs. Enghave  har en større andel folke- og førtidspensionister end det øvrige Kø-
benhavn. Den 31 december 2001 var forskellen på antallet af folkepensionister 3,2 
procentpoint (se figur 4.2). I Kgs. Enghave er knap hver 7 borger eller 14,1% pen-
sionister, imod hovedstadens 10,9% eller lidt mere end hver 10. For førtidspensio-
nister var samme tal 7,0% i Kgs. Enghave og 4,4% i hovedstaden som helhed, 
hvilket giver en forskel på 2,6 procentpoint. Der er også flere på sygedagpenge i 
Kgs. Enghave, men her er forskellen lille, 1,1 procentpoint.  



(21)Figur 4.2: Overførselsindkomster i Kgs. Enghave og København 
 pr. 31/12 2001


Kilde: Københavns Kommunes statistiske kontor 2001 og 2002
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Ledigheden  er højere i Kgs. Enghave  


Beskæftigelsen i hovedstaden er bedret i årene fra 1993 til 2000. Imidlertid har be-
 boerne i Kgs. Enghave tilsyneladende fået mindre glæde af den generelt bedrede 
 beskæftigelsessituation end de øvrige københavnere. Selv om ledigheden også i 
 Kgs. Enghave er faldet, er der i 1998 næsten 1/3 flere ledige end i hele København 
 mod "blot" ca. 1/6 i 1993 - altså en fordobling af den relative forskel. Udviklingen 
 er fortsat ad samme spor frem til år 2000. Ledigheden falder både i København og 
 Kgs. Enghave, men mens der for Københavns vedkommende er tale om en halve-
 ring falder ledigheden i Kgs. Enghave kun med ca. 1/3.  


Af tallene i figur 4.2 ovenfor fremgår det yderligere, at der er 
flere ledige i Kgs. 



Enghave der har en svagere tilknytning til arbejdsmarkedet end i resten af hoved- staden. 
Forskellen på antallet af dagpengemodtagere i København og Kgs. Engha-
 ve er ubetydelig, kun 04 procentpoint. Der er altså nogenlunde lige mange ledige 
 på dagpenge i Kgs. Enghave som i hovedstaden som sådan. Men hvor 9% af den 
 samlede hovedstads indbyggere er henvist til at klare sig for kontanthjælp er det 
 samme tal i Kgs. Enghave 12,8%.   

Tabel 4.2: Befolkningen 18-66 år efter Arbejdsmarkedstilknytning 1/1 1993, 1998 
 og 2000



1/1 1993 1/1 1998
 1/1 2000 


Kgs. 



Enghave.



København Kgs. 



Enghave



København
 Kgs. 

Enghave  København
 I arbejdsstyr-


ken


68.3 74.7 68.7 74.0 69,2 74,2


Heraf: Beskæf-
 tigede


55.7 63.8 59.3 67.4 
62,8 70,8


      Arbejds-
 sløse


12.7 10.8 9.4 6.6 
6,4 3,4


Uden for ar-
 bejdsstyrken


31.7 25.3 31.3 26,0 31,3 25,8



I alt 100 100 100 100 100 100



Kilde: Københavns bydele, Københavns Statistiske kontor, år 1994, 1999, 2001 (tabel 

13, 18 og 19)



(22)Figur 4.3 viser, at der er betydelige forskelle imellem de tre delområder. Ledigheden 
 blandt de erhvervsaktive er d. 1 januar 2000 næsten den samme i P. Knudsens Gade 
 og Borgmester Christiansens Gade, men kun godt halvt så høj i Frederikshøj. Byde-
 lens samlede gennemsnit er højere end Frederikshøj, men lavere end de to øvrige 
 områder. Men ledigheden er højere i alle tre delområder end i København. 
Kgs. 



Enghaves samlede ledighed er det dobbelte af hovedstadens.
  

Man vil bemærke at opgørelserne fra Københavns Statistiske kontor (tabel 4.2) og 
 fra Danmarks statistik (figur 4.3) er forskellige med hensyn til hvilke aldersgrupper, 
 der er medregnet. Derfor kan tallene ikke sammenlignes direkte.  


  


Firug 4.3: Ledighed i % af arbejdsstyrken over 15 
 år i Kgs. Enghave og København d. 1/1 2000. 


Kilde: Danmarks Statistik, nøgletal for boligområrder
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Uddannelse og erhverv i Kgs. Enghave  



Lidt mere end halvdelen af beboerne i Kgs. Enghave har ikke anden uddannelse end  folkeskolen
, hvilket er væsentligt over gennemsnittet i hele København. Som det ses, 
 ligger Nørre- og Vesterbro også højt her, men samtidig er der en hel del flere stude-
 rende og højtuddannede i disse bydele. I Kgs. Enghave er 17,3% af befolkningen 
 under uddannelse, hvilket er mere end de 14,6 i den mere velhavende og bilstærke 
 bydel, Vanløse, men pænt mindre end Vesterbros 24,3%. Både Vesterbro og Nørre-
 bro har således en større andel af studerende end Københavnsgennemsnittet, mens 
 Kgs. Enghave ligger en smule under trods de mange små, "studentervenlige" boliger. 

Tillige er der langt flere højtuddannede, på Vesterbro og Indre Nørrebro - endda 
pænt over hele byens gennemsnit -  mens andelen i Kgs. Enghave er en af de laveste 
i København. I de senere år har antallet af uddannelsessøgende i Kgs. Enghave dog 
været for opadgående.  



(23)Tabel 4.3: Uddannelsesniveau, udvalgte bydele og hele København 
 
1998 Procentvise fordeling



Kgs. 



Engha- ve



Ydre  Nørre- bro



Indre  Nørre- bro



Vester- bro



Van- løse



Hele Køben- havn



Grundskole 52,7 41,5 40,5 39,7 31,0 38,6



Almen gymna- sial udd



9,8 16,6 16,7 18,7 9,6 13,0



Erhvervsgym- nasial udd



2,6 3,0 2,6 2,7 2,6 2,7



Erhvervsfaglig  uddannelse



22,9 18,4 15,4 16,1 30,2 22,7



Kort videregå- ende uddannel- se



3,2 4,2 4,8 4,4 6,7 5,2



Mellemlang  videregående  uddannelse



4,4 7,5 8,1 7,2 10,5 8,1



Lang videregå- ende uddannel- se



4,3 8,7 11,9 11,3 9,4 9,6



I alt 99,9 99,9 100 100,1 100 99,9



Heraf under  uddannelse



17,2 24,6 23,6 24,3 14,6 19,1



Kilde: Københavns Statistiske kontor: Københavns bydele 1999, De-

cember 1999, Tal nr. 5 og 6, tabel 15 og 34. 



(24)Figur 4.4: Befolkningen fraregnet folkepensionister fordelt efter delområde og 
 uddannelse


n = 221
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I spørgeskemaundersøgelsen blev der ikke spurgt direkte til uddannelse. Men respon-
 denternes svar på hvilken hovedbeskæftigelse de havde det sidste år inden undersøgel-
 sen viser markante forskelle i uddannelsesniveauet i de tre delområder.  



Beboernes indkomst 



Den gennemsnitlige skattepligtige indkomst i Kgs. Enghave er den laveste i Køben- havn.
 I 1997 var gennemsnitsindkomsten før skat 140.700 om året (Københavns Stati-
 stiske Årbog 1999). Den gennemsnitlige indkomst før skat var samme år i Kgs. Eng-
 have 123.400, en forskel på 14.3%. Denne situation har været konstant gennem halv-
 femserne. De nærmeste konkurrenter til titlen som Københavns fattigste bydel var 
 Vesterbro og Ydre Nørrebro (Københavns Statistiske Årbog 1997), hver med en gen-
 nemsnitsindkomst på 122.000. Men som det fremgår af opgørelsen over uddannelse i 

udvalgte bydele 
 (tabel 4.3), adskil-
 ler både Vester-
 bro og Nørrebro 
 sig ved at have en 
 forholdsvis stor 
 andel studerende 
 med andre res-
 sourcer og udsigt 
 til en fremtidig 


indkomstfrem-
 gang.  


Figur 4.5: Gennemsnitlig skattepligtig bruttoindkomst i Kgs. Enghave 
 og København. 


Kilde: Kbh's Statistiske Årbog 1992, 1996 og 1999
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(25)næsten halvdelen en personlig indkomst før skat på 200.000 kr. årlig eller mere. Det 
 er væsentligt flere end gennemsnittet for hele bydelen og dobbelt så mange som i 
 Borgmester Christiansens Gade. Borgmester Christiansens Gade har den største an-
 del med indkomster under 100.000, hvilket ikke bør overraske, da det er her, de 
 mange pensionister bor. Igen ses det, at P. Knudsens Gade er det af de tre delområ-
 der, som er tættest på at ligne gennemsnittet i Kgs. Enghave.  


Figur 4.6: Skattepligtige personer pr. 1/1/2000 på 15 år og
 derover fordelt på bruttoindkomst  i 1999.


Kilde: Danmarks Statistik, nøgletal for boligområder
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Spørgeskemaets mål for indtægt 


Spørgeskemaet indeholdt også en del spørgsmål om respondenternes økonomiske 
 og sociale forhold, som ikke er indeholdt i nøgletal for boligområder. Disse svar kan 
 altså ikke bruges til at afgøre om materialet er repræsentativt i forhold til delområ-
 dernes beboere. De kan dog bruges til at give et indtryk af forskelle imellem de en-
 kelte delområder og forskelle mellem Kgs. Enghave og resten af København.  


Det er nok en udbredt opfattelse at en af de kraftigste determinanter for levevilkår – 
 hvis ikke den kraftigste – er netop økonomiske ressourcer (Dahl 1996; Bourdieu 
 1995) Det er imidlertid også en vanskelig faktor at måle på en meningsfuld måde. Et 
 almindeligt mål er det som ovenfor er brugt til diskussion af undersøgelsens repræ-
 sentativitet, nemlig den personlige indkomst. Det er imidlertid ikke et udtømmende 
 mål for velstand. Det gør for eksempel en stor forskel for den enkelte hvor mange 
 der er i husstanden, og hvad de øvrige medlemmer bidrager med. Den personlige 
 indkomst siger intet om dette.   


Et andet mål er husstandsindkomsten. Kender man familiens størrelse siger hus-
 standsindkomsten ofte lige så meget som den personlige indkomst om de materielle 
 livsbetingelser for den enkelte. Men husstandsindkomsten tager ikke højde for, at det 
 kan gøre en forskel for den enkelte, om husstandsindkomsten kommer ligeligt fra 
 husstandens medlemmer eller den for eksempel kommer fra et enkelt medlem. Hvis 
 der er stor forskel på indtægterne, vil den der sidder på pengekassen – alt andet lige 
 – have et større personligt handlerum end de øvrige.   


Når man bruger husstandsindkomst til at illustrere økonomisk velfærd bør man tage 
højde for, at der er en vis ”stordriftsfordel” når der bor flere i husstanden. Hvordan 
denne ”stordriftsfordel” ser ud kan diskuteres, og er nok også noget forskelligt i for-
skellige familier. 



(26)Vi har valgt at tage udgangspunkt i OECD’s standard-omregningstal. Ifølge disse 
 tæller den første voksne i en husstand for 1, de følgende regnes som 0,7 og alle børn 
 under 18 regnes som 0,5 – man kunne kalde dem ”husstands-forbruger-enheder”. 


En familie med to voksne og to børn består således af 2,7 husstands-forbruger-
 enheder og den enlige mor med 1 barn beregnes som 1,7 husstands-forbruger-
 enheder.   


Ifølge denne betragtning findes en husstands relative økonomiske formåen pr. indi-
 vid ved at dele husstandens samlede indkomst med husstandens OECD omreg-
 ningstal. Herved findes husstandens forbrugsmulighed pr. individ.  



Husstandsindkomsten i Kgs. Enghave  


Beregningen af husstandsindkomst efter OECD’s omregningstal følger ikke det 
 mønster, man umiddelbart kunne have forventet ud fra fordelingen af personlig ind-
 komst. Her scorede Frederikshøj klart højest, hvilket også harmonerede ganske fint 
 med, at det var her man havde de erhvervskategorier, som normalt er bedst lønnede. 


P. Knudsens Gade var det af vores delområder, som havde flest respondenter i de 
 laveste indkomstkategorier.  


Når man måler på husstandsindkomst finder man derimod flest af de højeste ind-
 komster i Borgmester Christiansens Gade. Frederikshøj er ganske gennemsnitlig, 
 især hvis man kigger på indtægterne over 200.000 under et. P. Knudsens Gade ligger 
 lidt under gennemsnittet. De fleste med lav husstandsindkomst finder man i P. 


Knudsens Gade. her er Frederikshøj lidt lavere end gennemsnittet. Generelt kan 
 man sige, at Frederikshøj boerne fordeler sig relativt tæt på gennemsnittet. 


Tabel 4.4: Indkomst pr. OECD
 omregnings-enhed. Pct. hus-
 stande.  


N = 233  
Total



P. Knudsens Gade



Borgmester  Christian- sens Gade



Hf. Fre- derikshøj



Mindre end 100.000  19,2 26,9 10,6 19,1



100.000 – 149,000  23,1 19,2 34,8 18,0



150.000 - 199.999  15,8 15,4 10,6 20,2



200.000 - 249.000  18,4 17,9 13,6 21,3



Mere end 250.000  23,5 20,5 30,3 21,3



Total 100,0 100,0 100,0 100,0


Det kan forekomme overraskende, men er nu ganske naturligt. I opgørelsen over 
 personlig indkomst indgår alene de respondenter, der er fyldt 18 år på undersøgel-
 sestidspunktet. Når der spørges til husstandsindkomsten, medregnes også de beboe-
 re som på undersøgelsestidspunktet endnu ikke er fyldt 18 år. Hermed medtages en 
 større gruppe som typisk ikke har en indtægt, hvilket alt andet lige vil få gennem-
 snitsindtægten til at se lavere ud.  


Men alt andet er ikke lige. Der er flere børn i Frederikshøj og færre i Borgmester 
Christiansens Gade. Derfor bliver den gennemsnitlige indkomst beregnet med 
OECDs omregningstal i fht. familiens størrelse mindre i Frederikshøj og større i 
Borgmester Christiansens Gade.  



(27)
Udviklingen i den økonomiske situation  


Målet for den økonomiske udvikling adskiller sig lidt fra de øvrige ved ikke at tage 
 stilling til det gode eller dårlige i den aktuelle situation men til om den er blevet for-
 bedret eller forværret indenfor de sidste 5 år. Man kan sige billedet er moderat posi-
 tivt. Flere synes de har oplevet en bedring end en forværring (se figur 4.7). 
Der er  flest i Frederikshøj flest synes det er gået frem
. Oplevelsen af tilbagegang er derimod 
 nogenlunde ligeligt fordelt, så forskellene skal altså alene findes mellem de, der synes 
 det er blevet bedre, og de som synes tingene er uforandrede.  

BEDRE STORT SET UFORANDRET RINGERE
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Figur 4.7 Privatøkonomiens tilstand i fht. for 5 år siden
 n = 350



4.3 Opfattelsen af levevilkårene i bydelen 


Byrummet har betydning for livskvaliteten og kan derfor også betragtes som et leve-
vilkår. Hans Skifter Andersen diskuterer i Notat fra Statens Byggeforsknigsinsstitut 
(Skifter Andersen 2001) hvilke indikatorer, som kunne være relevante til belysning af 
byrummets betydning for levevilkårene. Sådanne indikatorer er relevante for udpeg-
ning af hvilke områder der har behov for en særlig boligpolitisk indsats i stil med 
den, man har gennemført med kvarterløftet i Kgs. Enghave. Tidligere studier peger 
på, at fysisk nedslidning af boligmassen, kriminalitet, alkoholisme, støjende adfærd 
og sociale og racemæssige konflikter er faktorer, som gør bydele til problembydele, 
de færreste har lyst til at bo i (Skifter Andersen 2001b). Et fælles studie fra Statens 
Byggeforskningsinstitut og Amternes og Kommunernes Forskningsinstitut har vist, 
at fravær af kriminalitet og sociale problemer, fravær af støj fra trafik og tilstedevæ-



(28)relse af grønne områder er blandt de vigtigste prioriteter når der skal vælges bolig 
 (SBI 2001). Afstand til skole, arbejde og til byliv har også nogen betydning.  


Figur 4.8: Andele i befolkningen der lægger vægt på en række 
 kvaliteter ved boligens omgivelser. Kilde: SBI 2001.
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Undersøgelsen i Kgs. Enghave viser, at der er problemer på flere af de felter, SBI 
 studiet udpeger som centrale, men også at bydelen har nogle af de kvaliteter, der 
 efterlyses. Imidlertid afviger temaerne i SBI undersøgelsen på enkelte punkter fra 
 nærværende. Kriminalitet har ikke været et centralt tema. Til gengæld har vi fundet 
 det nødvendigt at fokusere på dele af bydelens sociale service, særligt ældreforsor-
 gen, som har været kritiseret stærkt.  


De spørgsmål, som er brugt til at indkredse levevilkår knyttet til de rumlige kvalite-
 ter i bydelen er dels udviklet med afsæt i de forudgående kvalitative interview. Vo-
 res respondenter nævnte især ældreforsorgen som et problematisk område i byde-
 len.  


Men vi har også haft mulighed for at tage udgangspunkt i en telefonundersøgelse, 
 som Kgs. Enghave bydel gennemførte i 1998. Formålet var primært at undersøge 
 borgernes mening om og kendskab til bydelsforsøget og kvarterløftprojektet, men 
 undersøgelsen indeholdt også et åbent spørgsmål, hvor respondenterne blev bedt 
 om at nævne, hvad de selv syntes medvirkede til at gøre bydelen god eller dårlig at 
 bo i. Bydelens undersøgelse pegede især på bydelens beliggenhed tæt på centrum 
 og de mange grønne om-
 råder som noget positivt, 
 og trafikforholdene og de 
 sociale problemer i bydelen 
 som negativt. Disse ele-
 menter sammen med den 
 offentlige service i form af 
 skoler, daginstitutioner og 
 kollektiv trafikbetjening er 
 blandt de ting, responden-
 terne i trafikundersøgelsen 
 blev bedt om at tage stil-
 ling til.  


Figur 4.9: Bydelens telefonundersøgelse: Hvad 
 er det værste ved at bo i Kgs. Enghave?
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